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STRUCNE STANOVISKO K PRIPRAVE A REALIZACI OKRUHU

Nejpozdéji od konce 90. let probiha ostry spor o trasovani SOKP, jakozto soucasti
transevropské silni¢ni sit€¢ TEN — T, jehoz hlavni funkci je tranzit (viz. napf. statni Politika
uzemniho rozvoje). Do dneSniho dne se pfiprava nedostavénych tusekii okruhu na
severozapad¢ a vychod¢ mésta fakticky nachazi v patovém stavu. Celkova nutnost a funkéni
opodstatnéni  dokonceni silnicniho okruhu kolem Prahy je pfitom vSeobecné
nezpochybnitelna.

Rozpor je vSak vjeho umisténi, zda ma byt prutahem Prahy (statni spravou
prosazovana alt. A — ZUR), nebo jejim obchvatem (alt. Regionalni, navrhovana veiejnosti -
Iniciativou Starostové pro okruh).

Vefejnost, reprezentovana iniciativou ,,Starostové pro okruh® a dal$imi iniciativami,
pozadovala na MD CR a RSD CR vyhotoveni srovnatelné dokumentace pro _alternativni
(regiondlni) trasu a transparentni posouzeni, které by bylo podkladem o volb¢ trasy SOKP.
To bylo MD CR a RSD CR trvale odmitino s tvrzenim, Ze trasa SOKP je dana. Odpor
vefejnosti dale pokrac¢oval s podporou nejvyssiho spravniho soudu, ktery svymi rozsudky
v letech 2010-2011 zrusil koridor trasy A-ZUR Vv useku Ruzyné — Biezinéveés — Béchovice —
D1.

Teprve vroce 2014, sprichodem ministra Ing. A. Prachaie byla vefejnost
vyslySena a na jeho piikaz objednana dokumentace nedokondené &asti SOKP v trase
alternativy regiondlni. Tehdejsi vedeni RSD-CR dokumentaci objednalo a za¢alo na ni se
zhotovitelem spolupracovat (viz. Piiloha ¢. 1 — mapa PRAZSKY REGION — Sit’ hlavnich
komunikaci).

Nastupem ministra Ing. D. Toka a naslednou zménou vedeni RSD-CR byla aktivni
spoluprace investora na projektu pierusena. Konal se pouze jeden interni vyrobni vybor
(6. 2. 2015), ale zadné projednani s vefejnosti v prubéhu projektovych praci, coz je v gesci
investora. Za téchto nestandardnich podminek byla dokumentace dokoncena, predana
investorovi v dohodnutych terminech 22. 7. 2014 a 11. 12. 2015, nasledné vyfakturovana a
RSD — CR zaplacena.

RSD CR v listopadu 2015 si_objednalo ,,Komplexni posouzeni_alternativniho
niavrhu SOKP“ a alt. A-ZUR u CVUT - Fakulta dopravni-Ustav dopravnich systémd.
V pribéhu zpracovani dokumentace (22. 3. 2016) se zasadné¢ zmeénilo predmét plnéni z
»Posouzeni vyhledavaci studie a Studie proveditelnosti dokonéeni SOKP* proti ,,Sledované
alt. SOKP v trase A — ZUR hl.m. Prahy a Stiedo¢eského kraje, tj. posouzeni obou variant na
pouhé ,Komplexni posouzeni Vyhledavaci studie a Studie proveditelnosti dokonceni
metodou tzv. ,,Rizikové analyzy*.




Doslo tedy k vypusténi Posouzeni_dvou alternativnich navrhii SOKP, A — ZUR a
REGIONALNI, a kjeho nahrazeni jednostrannym posouzenim alt. REGIONALNI
metodou rizikové analyzy.

TATO ZMENA ZCELA ZRUSILA PUVODNI ZAMER OBJEKTIVNE STEJNOU
METODIKOU POSOUDIT PROVEDITELNOST DVOU ROZDILNYCH NAVRHU
DOKONCENI SOKP.

Vyse uvedend dokumentace je ztohoto divodu k rozhodovacimu procesu volby
alternativy dokonceni SOKP pro objednatele, statni spravu a vefejnost nepouzitelna.

Rozhodujici aspekty jsou uvedeny v Ptiloze €. 2

Odmitat REGIONALNI ALTERNATIVU na zakladé tzv. ,,nepfijatelnych rizik™ (¢asové
zpozdéni, nesoulad s UP, nemozZnost kofinancovat z Evropské Unie, projektova podrobnost),
jejichz existence je velice problematicka, diskutabilni a zcela opomiji atributy, které obecné
charakterizuji dalni¢ni stavby (nehodovost, urbanismus, hygienické zakony, ekonomii, mytné)
véetné positiv alternativy regionalni je neprofesni, zavadéjici a ucelova.

Sohledem na vysSe uvedené je nutno konstatovat, ze dokumentace ,.Komplexni
posouzeni alternativniho navrhu SOKP (10/2016 — 12/2016) je nespravna odborné,
ucelova a ve svém zavéru protispolecenska a tudiz neprijatelna.

Pro ucely rozhodovani statnich organti, dotéenych samosprav a pro jednani s vetejnosti
je proto tieba zpracovat skuteéné objektivni porovnani obou alternativ ve smyslu
puvodniho zadéani a dle mezinarodné uznavanych a pouzivanych metod.

Ptilohy:
¢is.1 — mapa Prazsky region — Sit’ hlavnich komunikaci

&is.2 — Positiva alternativy regionalni oproti alternativé A —ZUR

Za odbornost: Ing. Milan Strnad, Ing. Josef Tomes

V Praze dne 13.3.2017



Priloha ¢islo 1




Priloha ¢éislo 2

POSITIVA ALTERNATIVY REGIONALNI OPROTI ALT. A—ZUR:

10.

Neprochazi uzemim s jiz ptekro¢enymi hygienickymi limity.

Nezabira zastavitelna izemi pro bytovou a obCanskou vybavenost na katastru hl.m.
Prahy.

Nevytvati umélou bariéru uvnitt méstského organismu — hl.m.Prahy.

Vede zemim s mnohem niz$i hustotou obyvatel.

Vyvadi veskerou tranzitni kamionovou a zbytkovou dopravu mimo uzemi hl.m.Prahy
a tim trvale do budoucna zlepSuje klima (smog) celé¢ Prahy.

Nevytvaii na trase TEN-T dopravné kolizni mista (hustota MUK).

Svoji polohou mimo Prahu zajistuje minimalni miseni dopravy mistni a tranzitni —
tedy trvale nizs8i nehodovost.

Potizovaci stavebni naklady dokonéeni SOKP (alternativa A-ZUR = 55,6 mld.K¢&;

alternativa Regionalni = 33,7 mld.K¢) jsou niz8i o cca 22 miliard K¢, coZ je vyznamna

suma statniho rozpoctu.

Zlepseni dopravni obsluznosti uzemi v Polabi mezi Celakovicemi, Brandysem n/L,
Kostelcem n/L a Neratovicemi.

Trasa Regionalni alternativy pfevezme tranzitni a zbytkovou dopravu z 11/101. v tseku
D1 (Modletice) az Neratovice, takze vSechny navrhované pielozky II/101 a pielozky
silnic souvisejicich s SOKP— Alternativa A — ZUR, které jsou v kompetenci

Stiedo¢eského kraje, neni nutno realizovat. Uspora pro kraj cca 1,25 milardy K¢&.



